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Betatigungskraf tsimulator 

Das „SBA" (sensotronic brake actuation) basiert auf ein zuschaltbares 
Simulatorsystem. Diese Zuschaltung muss sehr schnell erfolgen und ausfallsicher 
wegschaitbar sein. Sollte ein Bremssystemfiehler auftreten. so daif der Simulator 
nicht im EingrifF sein, da der Fahier sonst nicht mehr In der La^ ware das Fahrzeug 
abzubremsen. 



Bild 1 zeigt eine mOgtiche Anordnung des Simulators im Gesamtsystem. 



l^uififetibnsWeise: 

Version A: 

Die Simulatoricraft, hier mittels zweier Federn (3) realisiert, die sich an einer 
Gehdusewand (8) absUHs^n, wird vom Fahrer als Bremskiraft wahrgenommen. 
Der Spalt (s) zwischen Bremskraftverstdrker (1) und der Simulatoreinheit ist 
vorteilhafter Weise sehr klein (gegen 0), was bei einem Systemausfall 
(RUckfallebene) nur geringe Verlustwege bedeutet 

Die hydrauHsche Ametiereinrichtung (2) fOr den Simulator ist zwisdien Spritzwand 
und Booster angeordnet, an der Stelle, an der, bei einer Motorraumansaugung audi 
ein entsprechender Flansch stt2l. 

Das S6-V^ntil (5) , (eigentlich ein So-Ventil mit einer geringen Federvorspannung, 
maclit ef& bei Bestromung v6llig diclit), spent die FIQssigkeft im Spenraum (9) ein, 
der Fahrer spOrt nur Simulatorkrafte, wflhrend der Booster Qber die ECU die 
Abbremsung Qbemimmt. 

Ein Niederdmckspeicher (4) (p bis ca.4 bar) sorgt fOr Toleranzausgleich, schiebt den 

Simulator im Bedarfsfall zurQck und dient als PedairQcksteller. Ein Druckschalter (6) 

kann fOr die Sensierung des Betdtigungsdruckes eingesetzt werden. 

Das SG-Ventil begrenzt vorzugsweise den Druck im Bereich von 2 bis 4 bar wenn 

es nicht bestromt wird, be\ hdheren DrOcken dient es als Dmckbegenzungsventil mit 

RQckschlagventil. 

Im Ausfallfall wird die SImulatorpatrone. gegen einen geringen Druck (4bar), nach . 
ObeoArindung von Weg s auf die Kolbenstange des Boosters gedruckt. Die 
Bremsung wird eingeleitet 

Aile Hydraulikkomponenten werden Qber die ECU (7) gesteuert. 
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Version B: 

Zur Sensieaing der Fahreiwunscherkennung ist ein Hallsensor (10) an der 
SimulatonA/and vorgesehen, der von einem, bei Betdtigung sich nShemden 
Magneton (1 1 ) angesteueit wird . 



bekannte Ldsunaen: 



Mechanische SimulatorzuschaHsysteme. 
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Vorteile: 

• Schnell zuschaltbares Simulatorsystem 

• Modulaier Aufbau 

• Mit Booster in Reihe geschaitet; keine zusdtzliche Kolbenstang^/Befestigung 

• Geringer Bauraumbedarf; gute Unterbringungsm^gKchkeit 

• Luftspait s sehr gering, damit geringerer Veriustweg 

• Sehsierung von BetfitigungsgrOBen 

• Einfacher Austausch des Boosters mOglich (im Reperaturfall) 

• Nutzung eines ohne hin vorhandener Flansches zur Motorraumansaugung fQr 
die Unterbringung der Hydraulikkomponenten hauptsdchlich im Motorraum 

• LebensdauerbefQIIung 

• SG-Ventilschatten gerduschios, da das System hydraulisch vorgespannt ist 

• Optional Ist das SG-Ventil Qber den Bremsschalter schaltbar 

• FahrenAfunscherkennung und Fehiererkennung Uber einen Druckschalter 

Efltschc^idender Punkt: 

Mit dem Booster in Reihe geschattetes hydraulisch zuschaltbares Simulatorsystem. 
l-lydFaulikkomponenten hauptsdchlich im Motorraum untergebracht (Flansch) 
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